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1. Ankieta konsultacji spotecznych

Dgbrowka — dokumentacja projektowa dla budowy drogi Wzdtuz Toréw na odcinku od ul. Widok
do ul. Polnej

Zapraszamy do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych ktérych przedmiotem jest koncepcja w ramach zadania pn.: ,Dabréwka
dokumentacja projektowa dla budowy drogi Wzdtuz Toréw na odcinku od ul. Widok do Ul. Polnej”

Opis konsultacji:

Przedmiotem zawieranej umowy jest wykonanie dokumentacji projektowej w ramach zaméwienia pn. ,Dgbroéwka — dokumentacja projektowa dla
budowy drogi Wzdtuz Toréw na odcinku od ul. Widok do ul. Polnej”.

Przedmiotowe zadanie zaktada zaprojektowanie drogi wraz z drogg dla pieszych i rowerdw o tacznej dtugosci ok. 835 metrow wraz z
dedykowanym o$wietleniem i odwodnieniem. Droga charakteryzowac sie bedzie szerokoscig 7 m (2x 3,5m) i technologii wykonania o nawierzchni
bitumicznej. Z kolei droga dla pieszych i rowerdw zaprojektowana zostanie o szerokosci 3,5 metra i technologii wykonania réwniez o nawierzchni
bitumicznej. Kompleksowos$¢ zaplanowanej inwestycji stanowig opracowania projektdw odwodnienia i o$wietlenia. Ponadto, projekt uwzglednia
przebieg komunikacji miejskiej oraz zaktada posadowienie elementéw wyposazenia drogi tj. tawek, koszy na $mieci oraz przystan kow i wiat
autobusowych. Dopetnienie catosci inwestycji stanowi¢ bedzie dowigzanie nowopowstajgcej inwestycji do poprzedniego etapu DWT oraz budowa
skrzyzowan m.in. z ulicg Widok i drogg serwisowg S11 wraz z wykonaniem zjazdu do rozbudowywanej oczyszczalni $ciekow.

Kto moze wzig¢ udziat:

Wszyscy zainteresowani projektowang inwestycja.

Jak mozna wzig¢ udziat:

Sktadanie uwag i sugestii w terminie 18.08.2025 r. do 29.08.2025 r. w nastepujgcych formach:

pisemnej sktadanie uwag i opinii do koncepcji w ramach zadania pn.: ,Dabréwka — dokumentacja projektowa dla budowy drogi Wzdtuz Torow
na odcinku od ul. Widok do ul. Polnej”.

* na formularzu konsultacji, ktory stanowi zatgcznik do zarzadzenia nr 184/2025 Wéjta Gminy Dopiewo z dnia 07 maja 2025 roku,
+ elektronicznie, poprzez platforme dopiewo.konsultacjejst.pl.

Kontakt:

Magdalena Gorska, Referat Inwestycji, tel. 618 906 415, e-mail: magdalena.gorska@ dopiewo.pl

Czas trwania konsultacji

Data rozpoczecia 18.06.2025 12:00  Data zakonczenia 29.08.2025 23:59

Liczba ankiet

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypemnito 4 uczestnikéw.

https://konsultacjejst.pl 3/7



Do pobrania

+ Dabréwka — dokumentacja projektowa dla budowy drogi Wzdtuz Toréw na odcinku od ul. Widok do ul. Polnej.pdf
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4. Dane instytucji

2. Wyniki ze wzgledu na poszczegolne obszary i pytania

Koncepcja budowy drogi Wzdtuz Torow od ul. Widok do ul. Polnej

Whioski i uwagi dotyczgce koncepcji budowy drogi Wzdtuz Toréw od ul. Widok do ul. Polnej
Odpowiedz osoby gilosujacej

Pytanie:

1. Prosze, aby droga pieszo-rowerowa zostata wykonana zgodnie z nowoczesnymi standardami (np. Ministerstwa Infrastruktury, Miasta Poznan),
w szczegdlnosci bez kraweznikéw na trasie gtéwnej, z tagodnymi tukami (promien min. 20 m), wiasciwym odwodnieniem oraz separacjg od
jezdni.

2. 2. Prosze o zaprojektowanie dodatkowych zatok autobusowych na poczatku odcinka, poniewaz obecnie odlegto$¢ od poprzedniego przystanku
(wezta przesiadkowego) wynosi ponad 1000 m, co jest zbyt duzg przerwa. Dodatkowe zatoki sg tez potrzebne dla obstugi strefy przemystowo-
ustugowej przy ul. Widok.

Odpowiedz:
1. Zostang zaprojektowane przejazdy bezkraweznikowe. Zastosowano tuki spowalniajgce na drodze dla roweréw ze wzgledéw bezpieczenstwa,
gglergye?([t)é)m\c/:rllr;iaé ruch przed przejazdami rowerowymi. Separacja ruchu rowerowego oraz samochodowego jest zachowana. Odwodnienie zostato
2. Prel Rozwazymy zaprojektowanie dodatkowej zatoki, w przypadku mozliwosci technicznych i terenowych.

Pytanie:

Ekrany wyciszajgce oraz drzewa wzdtuz nowej drogi od strony zabudowan.

Odpowiedz:

Wzdtuz projektowanego odcinka drogi nie ma zabudowan.

Pytanie:

Podczas podrézy samochodem, np. dtugim, lub z przyczepa, nowo projektowang drogg wzdtuz toréw, gdy mijamy wiadukt S11, by skreci¢ za nim w lewo,
po wykonaniu skretu napotykamy przejazd dla rowerdw i przejscie dla pieszych, ktére sg zbyt blisko tarczy skrzyzowania. Ustepujgc pierwszenstwa
rowerzyscie, lub pieszemu, blokujemy skrzyzowanie przyczepg. Oczywiscie mamy pierwszenstwo, ale uwazam, ze mozna te przejazdy bez problemu
przenies¢ tak, by krzywizna drogi pieszo-rowerowej pod wiaduktem biegta tak jak krzywizna nasypu wiaduktu. Niechaj przej$cie dla pieszych znajduje sie
4 m dalej na péinoc, a przejazd rowerowy maégtby by¢ na osi odcinka drogi rowerowej w kierunku Poznania. Bedzie mniej terenu do utwardzenia na tym
skrzyzowaniu dla roweréw. W praktyce piesi i tak beda tazi¢ po przejezdzie rowerowym, wiec dobrze bytoby projektowac blizej rzeczywistosci.

Moje watpliwosci budzi zbyt niska projektowana predkos¢ samochoddw (60km/h). Wiadomo jak to bedzie w praktyce. Predko$¢ bedzie wynosita blizej
100km/h. Przy rzeczywistej predkosci $redniej 80 - 100 km/h, w tym motocykle 200km/h. L.uki jezdni dla samochodoéw ("S",) w obrebie wiaduktu powinny
zostac¢ wyprostowane, wytagodzone. Oba skrzyzowania tuz obok wiaduktu majg mocno ograniczong widocznosé. Dobrze bytoby unikng¢ koniecznosci
zastosowania sygnalizacji Swietlnej. Pierwszenstwo wyjazdu z drogi serwisowej moze by¢ dos¢ czesto ignorowane i mogg w ten sposob wystepowac tam
liczne kolizje. Mocno rozpedzony kierujgcy wzdtuz toréw bedzie ignorowat Swiadomie, lub nie znak podporzgdkowanego przejazdu, a kierowcy
wyjezdzajacy z pierwszenstwem z drogi serwisowej i tak beda musieli mocno zwolni¢ i sprawdzi¢, czy nikt nie zasuwa wzdtuz toréw z predkoscia $wiatta.
To spowoduje zamieszanie, trgbienie, sttuczki, a moze powazne wypadki. W konsekwencji okrutne poduszki berlinskie.

Czy te skrzyzowania pod wiaduktem mozna oddali¢ od wiaduktu?

Proponowatbym zamiast drogi pieszo rowerowej 3,5m, jedynie droge dla roweréw, z dopuszczonym ruchem pieszych (tacznie 2,5m), a jezdnie dla
samochodow 2x4m. Lokalizacja tej nowo projektowanej drogi, czyli wzdtuz toréw, okresla to miejsce jako przelotowe, nie spacerowe. Nie polecatbym
wybiera¢ si¢ tam na rodzinng wycieczke rowerowg, czy niedzielny spacer. Bedzie tam znaczne natezenie ruchu i hatas, a takze pyt i kurz. {Gdy bytem
nastolatkiem, to poruszajac sie tam rowerem, na skraju pola, wzdtuz toréw, zdarzato sie, ze wyrzucano z pociggu butelki by mnie trafi¢.} Kto$ raz po raz
pospaceruje na przystanek autobusowy, lub z przystanku i grupa regularnie poruszajacych sie rowerzystéw do pracy z powrotem. 2,5m asfaltu wystarczy.
Droga rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych tak, jak pomiedzy miejscowosciami. Sam jestem rowerzystg z ogromnym doswiadczeniem. Dla
rowerzystéw zdecydowania przyjemniej jest gdy odcinki proste, takie totalnie dtugie, sg wyposazone w zakrety. Dla urozmaicenia. Na pasie zieleni
pomigdzy jezdnig dla samochododw, a drogg dla rowerdw brakuje wysokich drzew, sgdze, ze nasadzenia takich wysokich drzew moga by¢ pretekstem by
droge dla roweréw poprowadzi¢ nieregularng krzywa (splain‘em), o nieregularnym przebiegu (co$ jak podpis lekarza). Poniewaz taka dtuga prosta jest
nudna maksymalnie. To tak, jakby w drodze do pracy i z powrotem na gtos recytowac ksigzke telefoniczng. Fajne tylko dla kolarzy szosowych, ktérzy i tak
pojada jezdnig dla samochoddéw. Pozostali rowerzysci na gérskich rowerach, miejskich itp. umrg z nudéw zanim dojadg do Poznania. Droga dla rowerow
prowadzona krzywiznami zmniejsza ryzyko pojawienia sie tam samochodoéw.

Uwazam, ze tawki by siedzie¢ i patrze¢ na pociag sg tam niepotrzebne. Ta droga ma by¢ techniczng obwodnica. Ma obstuzy¢ wiekszg czes$¢ ruchu
samochodoéw. Wszelkie rekreacyjne elementy tego pasa drogowego sg tutaj niepotrzebne. Bardziej chodzi o przepustowo$¢ samochodéw i
bezkolizyjnos$¢. Tak, by nie optacato si¢ jecha¢ przez miejscowosci, bo tu szybciej i wygodniej. Dlaczego tedy ma by¢ tak duzy ruch, bo przy torach i tak
jest juz hatas od pociggéw. Tak myslg urbanisci. To jest jedyny powdd dla ktérego robimy tam nowg droge. Bo gdzie$ musi by¢ duzy ruch, a wzdtuz torow
duzy ruch nie przeszkadza, bo pociggi juz sg gtosne.

Przy wjezdzie do Dgbréwki, tam gdzie pojawia sie znak obszaru zabudowanego, czyli zwolnij do 50km/h, musi by¢ szykana (jak na trasie Poznan
Wagrowiec). Inaczej nikt nie zwolni. Jesli nie zaprojektujecie tam szykany, to proponuje od razu miejsce dla radiowozu za krzakiem, statyw na suszarke i
parking pokutnikow.
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4. Dane instytucji

Odpowiedz:

Przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy nie sg zbyt blisko tarczy skrzyzowania. Przejscia zostaty zaprojektowane zgodnie z przepisami

Luki spowodujg wytracenie predkosci przy wiadukcie stad tez ograniczenie predkosci. Nie jest mozliwe wyprostowanie tukéw, poniewaz pozostawiony teren
pod wiaduktem (przy jego budowie) oraz konstrukcja wiaduktu nie pozwala na takie zaprojektowania, wymusza tuki i lokalne przewezenia.

Skrzyzowania z drogag serwisowg nie mozemy oddali¢, poniewaz jest to droga juz istniejgca wymagaijgca jedynie przebudowy. W kwestii drugiego
skrzyzowania rozwazymy mozliwos$¢ jego przesuniecia.

Organizacja ruchu zostata na ten moment zaprojektowana przy uwzglednieniu dalszego odcinka DWT do ronda przy stacji ,CEL”. Kolejne projekty DWT bedg
aktualizowaty/zmieniaty ewentualnie organizacje ruchu

g\zlila_rl_okoéé drogi dla pieszych i roweréw jest zgodna z przepisami tak samo jak szerokos¢ jezdni i jest kontynuacjg istniejgcych juz pozostatych odcinkéw

W pasie pomiedzy jezdnig a drogg dla pieszych i roweréw przewiduje sie réw odwadniajgcy elementy drogi w zwigzku z tym nie mam mozliwosci
lokalizowania tam drzew. Poszerzenie pasa zieleni wigzato by sie z koniecznoscig wykupu gruntéw, niemniej rozwazymy mozliwos¢ posadzenia drzew na
projektowanym odcinku DWT.

Ze wzgledu na projektowang droge dla pieszych i rowerdw, ktéra w zatozeniach prowadzi¢ bedzie w przysztosci od Dopiewa do Skérzewa, przewiduje sie
tawki aby piesi i rowerzysci mogli np. odpoczgé. Mieszkancy wnioskujg o tawki na tego typu drogach dla pieszych, roweréw, chodnikach.

Nie bedzie kurzu i pytu poniewaz nawierzchnia jezdni bedzie wykonana z betonu asfaltowego.

Ze wzgledu na to, ze DWT jest droga zbiorczg nie przewiduje sie na niej szykan i spowalniaczy ruchu (progéw, poduszek berlinskich) .

Pytanie:

Poza planowaymi pracami dobrze bytoby uwzgledni¢ ewentualne przeniesienie rampy kolejowej i miejsce dla niej. To bardzo wazne z punktu widzenia
mieszkancow.

Odpowiedz:

Poza zakresem opracowania.
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4. Dane instytucji

3. Charakterystyka gtosujacych

W ramach prowadzonych konsultacji Ankiete konsultacyjng wypetnito i wystato 4 uczestnikow.

Nazwa instytuciji Urzad Gminy Dopiewo
Adres email urzad_gminy@dopiewo.pl
Numer telefonu +48 61814 83 31

Adres ul. Lesna 1c, 62-070 Dopiewo
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